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El ktronisch Weofahrso rre / Alarmanlag fflrZwejrjd r 


1. Beschreibung 

Die Erfindung betriffl eine eleklronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder. 
Das Wirkprinzip ist auf andere sicherheitsrelevante Bereiche anwendbar. Die Bektronische 
Wegfahrsperre / Alarmanlage besteht aus einer Codierschaltung , die uber eine Buslertung 
SchlQssel ( Teil 3) und Steuereinheit ( Teil 1) verbunden wird. Der Codevergleich erfolgt bei 
jeder Kontaktierung von Bektromagnetischem - SchlQssel und der Aufhahme fur der 
Bekbomagnetischen - SchlQssel ( Teil 4 ). 

ZusStzlich istein Infrarotsenderein InfrarotempfSngerund eine Reedkontaktschaltung 
eingebaut ZusStzlich ist ein Geber eingebaut der das Aufrichten des Motorrades 
( in Fahrposition ) registriert und so ein ausidsen des Alarm vomimmt, wenn die elek- 
tronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder nicht zuvor deaktiviert wurde. 


Beschreibung des Bektromagnetischem - SchlQssel 

Die Su&ere Form des Bektromagnetischem - SchlQssel ist nicht gebunden, er muS nur 
Platz fur Codierbaustein Magnet und Infrarotsender bieten. 

Stand der Technik 

Bektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage ffir ZweirSder sind mir nicht bekannt, bzw. im 
Haus der Wirtschaft in Stuttgart selbst unter Beratung von Mitarbeitem nicht auffindbar 
gewesen. Es wird wie bei anderen Wegfahrspenen von Autos, Zundanlage, Kraftstoff- 
anlage und Motorstarter mittels Bektromechanischer Relais unterbrochen. 
Doch eine wertere Besonderheit ist es das es keine Steckverbindung am Steuergerat gibt, 
dies macht ein einfaches Oberbrucken nicht mSglich. Diese Wegfahrspene bendtigt im 
akbVen Zustand kein Strom, und entladet dadurch die Batterie nicht Mit der voriiegenden 
LSsung ist die Ruhestromaufnahme der elektronischen Wegfahrsperre Null. 

Vorteile der Erfindung 

Vorteil, beim Scharfschaften der Wegfahrsperre / Alarmanlage wird kein Strom aus der 
Fahrzeugbatterie entnommen. Dadurch ist es mdglich ZweirSder uber unbegrenzten 
Zeitraum zu sichem. 

Durch gleichzeitiges sperren von Zundanlage, Starter und K r aft s toff a nlage ist ein 
Oberbrucken des Anlasserstromkreis vdlHg wirkungstos. 

Urn die ErfindungsgemSBe Wegfahrspene zu uberwinden muB der Code stimmen, das 
Infrarotsignal stimmen und an der richtigen Stelle abgestrahlt werden, der KontaktObergang 
( X1 ) an der richtigen Stelle sitzen und der Reedkontakt muS geschlossen werden. Diese 
Kriterien mussen alle gleichzeitig erfultt werden, entspricht z.B. der Code nicht dem 
gespeichertem so kann die Wegfahrsperre nicht deaktiviert werden. Dies fQhrt zu einer sehr 
hohen Sicherheit Die eleklronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder kann 
nachtrSglich oder schon in der Produktion des Zweirades eingebaut werden. 


1. Wegfahrsperre 

Es sind drei Bedingungen rforderlich urn die Wegfahrsperre zu deaktivieren. 
1 . Am Bektromagnetischem SchlQssel mufi an der richtigen Stelle das Infrarotsignal aus- 


gestrahlt werden(E3 TeiB), das dann ein Duchschalten der Infrarot Empfangs LED. (E1 
T il 4) auslSst Dadurch wird am Transistor (T1) an der Basis Plus angelegt 

2. Im Elektromagnetischem SchlQssel muB am (1C1 Tei! 3) die gleiche Kodi rung anliegen 
wie am (IC2 Teil 1) was di Kodiemng betrifft, bei Obereinstimmung wind am IC2 ein 
positives Signal ausgegeben. Die Kodierung wird mit einem positivem- negativen- oder 
keinem Signal vorgenommen. Stimmt die Kodierung zwischen IC1 und IC2 nicht, wird 
auch uber IC2 kein positives Signal ausgegeben und der Transistor T1 kann nicht durch- 
schalten. 1st die beidseitige Kodierung von IC1 und IC2 gleich, so sendet der z.B. Pin 6 
des IC2 ein positives Signal. 

Das positive Signal von Pin 6 des IC2 liegt dann am Emitter des (T1), das dazu fuhrt, 
wenn Punkt 1 erfuilt ist, daB Transistor T1 durchschaltet Transistor T1 gibt dann ein 
positives Signal an Basis von T2 wetter, anschlieBend werden die zwei Unterbrecher- 
relais geschaltet R1 und R2 ( dadurch werden die unterbrochenen Leitungen in ihren 
Originabustand versetzt ). 

Durch den Kondensator C1 wird das Durchschalten des Transistors T2 veriangert, und so 
die Zeit geschaffen urn die Zundung (Kl. 15) einzuschatten. 

3. Die Kommunikation zwischen (1C1) und (IC2) wird nur ausgelost, wenn im Elektro- 
magnetischem SchlQssel der Dauermagnet an der richtigen Stelle sitzt, und dadurch der 
Schalter S2 duchschaltet und somit die Busleitung schlieBt Fehlt nur ein Signal bleibt die 
Wegfahrsperre und auch somit die Alarmanlage im aktiven Zustand. 

Ist die Wegfahrspene deaktiviert, indem der Elektromagnetische SchlQssel eingeschoben 
wurde On Aufhahme Teil 4) und anschlieBend wieder entfemt wurde, ist die WegfahrsperTe 
fur ca. 20 sec. deaktiviert In dieser Zeit muB die ZQndung eingeschalten werden, urn 2x1 Ver- 
hindem das sich die Wegfahrsperre automatisch wieder aktivierL D.H. es muB an dem SchlieBer 
kontaktdesRelaisR2 KI.15 angelegt werden, das zurFolge hat das an dem Widerstand R10 
Plus anliegt und so T2 bei Zundung „EIN W immer durchschaltet wird, wenn zuvor die Weg- 
fahrsperre deaktiviert wurde. Nachdem das Motorrad wieder abgestellt wurde und die Zundung 
ausgeschaltet wurde, hat man wieder 20 sec Zeit die Zundung einzuschalten, wird diese Zeit 
nicht genulzt urn in die ZQndung einzuschalten aktiviert sich die Wegfahrsperre automatisch 
wieder. 


2. Alarmanlage 

Die Alarmanlage ist grundsStziich nur in Betrieb wenn die Wegfahrsperre aktive ist, d.h. 
wenn Relais R1 in Ruhestellung ist und somit W.30a durchschaltet Wird das Motorrad auf - 
gerichtet d.h. in Fahrposition gebracht, und die Wegfahrsperre ist nicht deaktiviert, wird 
durch den Geber S1 ein positives Signal ausgegeben, was zur Folge hat das Transistor 
T3 durchschaltet und das IC4 (Teil2) anfangt zu takten, dadurch wird uber Pin 3 (IC4) 
ein Relais angesteuert, das ebenfalis taktet Ober den Kondensator C2 wird das Durch- 
schalten des Transistors T3 verldngert (ca.25 sec.), und somit eine Nachlaufeeit des 
Hupentaktsignals erreicht Mit dem Relais wird dann eine Hupe angesteuert, es kann die 
bereits vorhandene Hupe verwendet werden oder eine zusatzliche Hupe eingebaut werden. 

Es besteht die Mdglichkert die Alarmanlage zu deaktivieren solange die Wegfahrsperre 
ak&v bleibt Diese Funktion wird bet Motorrdder mit Seid- und Hauptst3nder bendtigt, und ist 
besonders brauchbar bei MotorrSder mit nur einen HauptsHnder. Da das Motorrad bewegt 
warden kann ohne das ein Alarm ausgeldst wird. Diese Funktion kann uber Schalter S3 
(Teil 3) durchgefQhrt werden. Bei IC1 und IC2 besteh n 4 ObermitUungsschalterwovon nur 
zwei bendtigt werden, deshalb wird dies Funktion ebenfalis kodiert DO - D3 . Di zwei 
gewShlten Eingangsschalter am IC1 (T ii 3) sind am IC2 (Teil 1 ) gleichzeitig die Ausgang , 


die Ausgange werden dann in die EngSnge IC3 (TeiE) weitergegeben und der hStt die zu 
letzt gespeicherte Info fest Wenn man den Elektromagnetischen SchlQssel aus der 
Aufnahme (Teii 4) zieht ohne den Schalter S3 zu betatigen ist die Aniage im normal 
Zustand, d.h. Wegfahrsperre und Alarmanlag werden nach ca. 20 sea aktiv. 

Wenn man den Elektromagnetischen SchlQssel aus der Aufnahme (Teil 4) zieht und den 
Wechselschalter S3 betStigt halt bis der Elektromagnetischen SchlQssel das Teil 4 voll- 
stanig verlassen hat, ist die Aniage nach 20 sec. so geschaltet, daB die Wegfahrsperre 
aktiv ist aber die Alarmanlage abgeschaltet 1st Dies wind so erreicht das uber Transistor T4 
an die Basis von Transistor T3 Masse gelegtwird, und somit kann Transistor T3 nicht 
durchschatten. 


ErklMning der Bezugszeichen 


DO - D3: Kodierung der Obermittlungsschalter 

E3: IR - Sendediode 

W. 30a: Strom fOhrende Wemme im aktiven Zustand der Anlage 

W. 30: Batterie Plus 

W. 15: ZOndung.ein" 

Pin 1 : Obergang des Infrarotsignals von Teil 4 auf Teil 1 

Pin 2: Obergang des kodierten Signals von Teil 4 auf Teil 1 

X1 : Obergang von Teil 3 auf Teil 4 

X2: Obergang des kodierten Schaltersignals 
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SchutzansprOche 

1. Bektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur Zweirader, die durch einen Bektro- 
magnetischen - Schlussel ( Teil 3 ) deaktiviert werden kann. Im aktiven Zustand 1st 
die Wegfahrsperre / Alarmanlage stromlos, d. h. Zundanlage, Motorstarteinrichtung, 
Kraftstoffpumpe Oder andere wichtigen Einrichtungen des Zweirades sind unterbrochen. 
Beim Anlegen der Betriebsspannung, der Ericennung der richtigen Codierung, der Er- 
kennung des Infrarotsignals und das Dunchschalten des Reedkontakt ist die Wegfahr- 
sperre /Alarmanlage deaktiviert und die Bektromechanischen Reiais schalten durch, 
dadurch sind aile unterbrochenen Stromkreise wieder geschtossen. 

2. Bektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder gemSB Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, daB das Aufrichten (S1) des Zweirades m Fahrposition registriert wird 
und dadunch ein Alarm ausgeldst wird wenn die Anlage nicht zuvor deaktiviert wurde. 

3. Elektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder gemSB Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, daB nur bei aktivierter Wegfahrsperre die mit beinhaltete Alarm- 
anlage deaktiviert wird. 

4. Bektronische Wegfahrsperre /Alarmanlage fur ZweirSdergemSB Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, daft die elektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage selbstschSrfend ist 

5. Bektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fQr Zweirader gemSB Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet daft (fas Alarmsigna! deaktiviert werden kann ( Schalter S3 ), solange 
die Wegfahrsperre nodi aktiv ist 

6. Bektronische Wegfahrsperre / Alarmanlage fur ZweirSder gemSB Anspruch 1 dadurch 
gekennzeichnet, daB es keine Steckverbindung an der Steuereinheit gibt und dadurch 
ein einfaches Oberbrucken verhindert wird. 
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